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Ogodlne informacje dotyczace bezpieczenstwa

[ A OSTRZEZENIE |

Dane techniczne

Przerzutka tylna

uszkodzony jezeli zostanie skrécony w miejscu gdzie zostat potaczony za pomoca sworznia
wzmocnionego lub sworznia koricowego.

* Sprawdzi¢, czy napiecie taricucha jest prawidtowe i czy taricuch nie jest uszkodzony. Jezeli
napiecie jest zbyt mate lub taricuch jest uszkodzony, nalezy wymienié taricuch. Jezeli nie
zostanie to zrobione, moze doj$¢ do zerwania faricucha i powaznego zranienia.

¢ Nalezy uzywac¢ mechanizmu korbowego wspétpracujgcego z taicuchami 9-biegowymi, w potaczeniu z taicuchami Shimano
CN-7701, CN-HG93 i CN-HG73. Jezeli zastosowany zostanie mechanizm korbowy do faricucha 8-biegowego lub mniej, moga
wystapi¢ problemy ze zmiang przerzutki przedniej lub moze doj$¢ do wypadnigcia sworzni taricucha, co spowoduije jego
przerwanie.

* Przed zamontowaniem czesci uzyskac i doktadnie przeczytac¢ niniejsza instrukcje. Poluzowane, zuzyte lub uszkodzone
czesci moga doprowadzi¢ do wywrdcenia roweru, co moze spowodowaé powazne obrazenia. Zalecamy stosowanie jedynie
oryginalnych czesci zamiennych Shimano.

* Przed zamontowaniem czesci uzyskac i doktadnie przeczytac niniejsza instrukcje. Jezeli regulacja nie zostanie
przeprowadzona witasciwie, faricuch moze spasc¢ i moze spowodowac upadek roweru, ktéry moze prowadzi¢ do powaznych
obrazen.

¢ Doktadnie przeczyta¢ niniejsza Techniczna instrukcje serwisowa i zachowac ja na przysztosé.

Sworzert koricowy Sworzer ogniwa

Uwaga

-Jeie?zmiana biegu nie wydaje sig¢ by¢ ptynna, wymy¢ przerzutke i nasmarowac wszystkie czesci ruchome.

o Jezeli wielko$¢ luzu w ogniwach jest na tyle duza, ze regulacja nie jest mozliwa, nalezy wymienic przerzutke.

*Nalezy okresowo czyscic przerzutke i smarowac wszystkie czgsci ruchome (mechanizm i kétka).

e Jezeli nie mozna dokonac regulacji zmiany biegéw, sprawdzi¢ stopieri réwnolegtosci na tylnym koricu roweru. Sprawdzi¢
réwniez, czy nasmarowana jest linka oraz czy pancerz nie jest zbyt dtugi lub zbyt krétki.

e Jezeli w wyniku poluzowania stycha¢ nietypowy dzwiek w kétku, nalezy wymieni¢ kotko.

¢ Jezeli kofo stanie sig sztywne i trudne do obracania, nalezy je nasmarowac.

¢ Nie dawac zadnego smaru lub oleju do wnetrza piasty, w przeciwnym razie moze si¢ on wydostac.

¢ Koronki nalezy okresowo my¢ neutralnym srodkiem czyszczacym i nastepnie ponownie je smarowac. Dodatkowo, czyszczenie
fancucha neutralnym $rodkiem czyszczacym i smarowanie moze by¢ skutecznym sposobem zwiekszenia trwatos$ci koronek
i faricucha.

¢ Jezeli faricuch, w czasie uzytkowania nadal spada z koronek, wymieni¢ koronki i taricuch.

¢ Stosowanie ram z wewnetrznym prowadzeniem linek jest bardzo odradzane, poniewaz maja one tendencje
do pogarszania dziatania przerzutki SIS, ze wzgledu na duze opory linek.

¢ Nalezy zawsze upewnic sie czy zestaw koronek tylnych nosi to samo oznaczenie grupy. Nigdy nie uzywac
kombinacji koronek noszacych rézne oznaczenie grupy.

¢ Nalezy zastosowac pancerz nieco dtuzszy i odstajacy, nawet w przypadku gdy kierownica jest skrecona
maksymalnie. Co wiecej, nalezy sprawdzi¢ czy dzwignia przerzutki nie dotyka ramy gdy kierownica jest
maksymalnie skrecona.

* Do smarowania linki przerzutki stosowany jest smar specjalny (SIS-SP41). Nie nalezy stosowa¢ smaru
DURA-ACE lub innych smaréw. W przeciwnym razie moze doj$¢ do pogorszenia dziatania przerzutki.

* Przed uzyciem nasmarowac linke oraz wnetrze pancerza, aby zapewni¢ swobodne $lizganie sie linki.

* W celu zapewnienia ptynnej pracy stosowac odpowiedni pancerz i $lizg.

* Obstuga dzwigni zwiazana ze zmiana biegdw powinna by¢ wykonywana jedynie, kiedy obraca sie¢ mechanizm korbowy.

¢ Jezeli ptyn hamulcowy wykorzystywany w olejowych hamulcach tarczowych jest typu, ktéry ma tendencje do przylegania do
czescei plastikowych dZzwigni zmiany biegdw, moze to doprowadzi¢ do pekniecia lub odbarwienia czesci plastikowych. Dlatego
nalezy upewni¢ sie, ze ptyn hamulcowy nie przylega do czesci plastikowych.
Olej mineralny, ktéry stosowany jest w hamulcach tarczowych SHIMANO nie powoduje pekania ani odbarwienia jezeli przylega
do czesci plastikowych, ale czesci takie powinny zosta¢ oczyszczone uprzednio alkoholem, w celu zapobiezenia przyleganiu
ciat obcych.

¢ Nie wolno demontowac wskaznika i mechanizmu dzwigni przerzutki, poniewaz moze to spowodowac ich uszkodzenie lub
niewfasciwa prace.

* Czesci nie s3 objete gwarancja w zakresie normalnego zuzycia lub pogorszenia dziatania wynikajacego
z normalnego uzytkowania.

*Wszelkie pytania dotyczace sposobu montazu, regulacji, konserwacji lub obstugi, prosimy kierowaé do profesjonalnego
sprzedawcy rowerow.

Oznaczenia grupy

Techniczna instrukcja serwisowa

Naped tylny

W celu uzyskania najlepszych osiagéw, zalecamy wykorzystanie nastepujacej kombinaciji.

SI-6PZRA-003

Grupa SLX
RAPIDFIRE (dZwignia zmiany biegéw) SL-M660
Pancerz SIS-SP41
Przerzutka tylna RD-M662
Typ SGS / GS
Piasta tylna FH-M665
Przetozenia 9
Kaseta zebatek CS-HG80
kancuch CN-HG73
Slizg SM-SP17

* Instrukcje serwisowe w innych jezykach dostepne sa na stronie: http://techdocs.shimano.com
Uwaga: Specyfikacje moga by¢ zmieniane w celu ulepszeri bez powiadomienia. (Polish)

* Przed jazda na rowerze, sprawdzi¢ czy kota sg dobrze zamocowane. Jezeli kota sa w jakikolwiek sposéb poluzowane, moga Symbol modelu RD-M662
one wypasé z widelca przedniego, czego konsekwencja moze byé powazne zranienie. Typ SGs ‘ GS
¢ Do czyszczenia taricucha stosowac obojetne srodki czyszczace. Nie nalezy stosowac zasadowych lub kwasnych srodkow Przetozenia 9
czyszczacych takich jak odrdzewiacze, poniewaz moga one prowadzi¢ do uszkodzenia i/lub usterki faricucha. - - —
Do fgczenia waskich taricuchéw stosowaé tylko wzmocnione sworznie taczace. Calkowita pojemnosc¢ 45T 35T
¢ Dostepne sa dwa rézne typy wzmocnionych sworzni faczacych. Przed wybraniem sworznia, nalezy sprawdzi¢ w tabeli Najwieksza koronka 34T 34T
ponizej. W przypadku stosowania sworzni innych - i Naimnieisza k " T "t
niz wzmocnione lub kiedy stosowany jest sworzen yancuch WszC‘”'O”Y SWOrzen | \wyciskacz do taricucha ajmniejsza koronka
wzmocniony lub narzedzie niedostosowane do typu qczacy Réznica zgbéw w mechanizmie korbowym 22T 22T
faricucha, mozna nie uzyskac¢ wystarczajacej sity 9-biegowy, bardzo waski q:mm:m
potaczenia, co moze spowodowac rozerwanie lub taricuch, taki jak Srebrny | TL-CN32 / TL-CN27 Kombinacia zebéw kasety zebatek Piasta tylna
spadniecie taicucha. 80/"";67(:)1 /CN'HG93k 8o mm Smbor dll e N Y z¢ P—— PR — y
e Jezeli konieczne jest wyregulowanie dtugosci faricucha -/7-/6-biegowy waski ymool modelu azwa grupy rzetozenia ombinacja llosci zebow N
ne Jest wyregu 1UgOSCl 1 taricuch, taki jak CICQ Czama | TL-CN32/TL-CN27 Symbol modelu FH-M665
z powodu zmiany iloéci zebdw koronki, skréci¢ w CN-HG50 / ON-HG40 <o ar 9 11,12, 14,16, 18, 21, 24, 28, 32T
innym miejscu niz miejsce gdzie taricuch zostat CS-HG8o " 5 1131517 20, 23. 26. 30, 34T Przetozenia 9
potfaczony za pomoca sworznia wzmocnionego lub sworznia koricowego. taricuch zostanie Wzmocniony sworzer taczacy e b it bt b Rnht Bt Liczba otworéw na szprychy 36/32

Niniejsza instrukcja serwisowa opisuje sposéb postepowania w przypadku stosowania RAPIDFIRE SL-M660 w potaczeniu z przerzutka
tylng top normal RD-M662. W przypadku stosowania potaczenia z przerzutka ze sprezyna powrotna, dziatanie oraz wskazania

wskaznika beda odwrécone.

Zmiana przetozenia

Dzwignia zrzucajgca wyposazona jest w dwukierunkowy mechanizm zrzucania, ktéry umozliwia zrzucanie albo przez pociagniecie albo

przez popchnigcie dzwigni.

Zaréwno dzwignia (A) jak i dzwignia (B) zawsze wracaja do potozenia wyjsciowego, kiedy zostana puszczone po zmianie przetozenia.
W czasie uruchamiania jednej z dZzwigni zawsze nalezy pamietac, aby jednoczesnie obracac¢ ramieniem korby.

Aby przerzuci¢ z mniejszej koronki na wiekszg

(Dzwignia A)

Aby przerzucic¢ tylko 1 bieg, nacisna¢ dzwignig (A) do potozenia (1).
Aby przerzuci¢ o dwa biegi za jednym razem, nacisna¢ dzwignie
do potozenia (2).

Aby przerzuci¢ z duzej koronki na mniejsza (Dzwignia B)

Nacisna¢ dzwignie (B) jeden raz, aby przerzucic¢ jeden bieg
z wiekszej na mniejszg koronke.

Dzwignia (B)
Dwukierunkowe dziatanie

Montaz koronek

CS-HG8O (ar)

Nakretka kasety

Podkladka dystansowa
nakretki

Podktadka koronki

3
O

¢ Do montowania koronek uzy¢
narzedzie specjalne (TL-LR15) do
dokrecenia pierscienia blokujacego.

Moment dokrecenia:
30 - 50 Nm
¢ Do wymiany koronek nalezy uzy¢
narzedzia specjalnego (TL-LR15)

oraz TL-SR21, aby usuna¢ pierscien
blokujacy.

Nakretka kasety

Podkladka dystansowa
nakretki

Nakretka kasety

Narzedzie
(TL-SR21)

jest szeroki) gtéwki piasty, byty w jednej linii.

W przypadku kazdej koronki, powierzchnia z oznaczeniem grupy powinna by¢ skierowana
na zewnatrz i ustawiona tak, aby szerszy wypust kazdej koronki i czes¢ A (na ktdrej rowek

Szeroki wypust

Rowek jest szeroki tylko
w jednym miejscu.

Doktfadne informacje na temat montazu przerzutki tylnej oraz
regulacji SIS znajduja sie w Technicznej instrukcji serwisowej
RD-M622 (Tylna przerzutka).

Mocowanie i zabezpieczanie linki

Nacisnaé dzwignie (B) osiem
razy lub wiecej, i sprawdzi¢

na wskazniku, czy dzwignia
jest w najwyzszym potozeniu.
Nastepnie usunaé kape otworu
na linke i przytaczy¢ linke.

Dzwignia (B)

Linka
Kapa otworu na linke

Zamontowac kape otworu na linke obracajac ja do zatrzymania,
jak pokazano na ilustraciji.

Nie obracac jej dalej, poniewaz moze
dojs$¢ do uszkodzenia Sruby.

Kapa otworu na
linke

Skracanie pancerza
Podczas skracania pancerza obcigé¢ koniec przeciwny do
korica z oznaczeniem. Po skréceniu

pancerza zaokragli¢ zakoriczenie tak, aby @ - @

Srednica wewnetrzna byta jednakowa.
CE SHimanG Sis-5p
\ Koricéwka pancerza

Na obciety koniec
pancerza zatozy¢
ta sama koricowke
pancerza.

Uszczelniona
koricéwka z gumowa
ostona powinna byé
zamontowana w
oparciu pancerza na
ramie.

Nalezy uwazac, aby nie zgia¢
Gumowa ostona

Uszczelniona koricowka

* Jezeli przerzutka tylna przemieszcza sie zbyt daleko, tak
jak w rowerach z tylnym amortyzatorem, zalecana jest
wymiana koricéwki na koricowke
aluminiowa.

Strona przerzutki

@I?:ﬂj

Koricéwka aluminiowa

Koniec pancerza z koricowka
aluminiowa powinien znajdowac
sie po stronie przerzutki.

Wymiana gtéwki piasty

Po wyjeciu osi piasty /
nalezy wykreci¢ $rube
mocujaca gtéwke
(wewnatrz gtéwki
piasty), i wymienic¢
gtowke.

Demontaz

Kiucz imbusowy — 3
10 mm (TL-WR37)

Gumowa uszczelke
zamontowac jako ostatnia,
po wymianie gtéwki piasty,
i upewnic sie, ze nie

zostanie zacisnieta przez
wodoodporna kape.

Moment dokrgce_nia:
35 - 50 Nm

Dtugos¢ tancucha w rowerach z tylnym

amortyzatorem

Diugosc¢ A bedzie zaleze¢ od skoku tylnego amortyzatora. Z tego
powodu duze obcigzenie moze oddziatywacé na zespét napedowy,
jezeli diugos¢ taricucha jest zbyt mata. Nalezy ustawi¢ dtugo$cé
fancucha dodajac dwa ogniwa do taricucha, kiedy amortyzator tylny
jest w potozeniu, w ktérym wymiar “A” jest najdtuzszy, a faricuch
jest na najwigkszej koronce i najwigkszej tarczy. Jezeli skok
amortyzatora tylnego jest duzy, luz taricucha moze nie by¢
podnoszony prawidiowo, kiedy taricuch znajduje sie na najmniejszej
tarczy i najmniejszej koronce.

taricuch
Najwigksza nouct

Xkomnka

Dodac 2 ogniwa (z faricuchem
na najwiekszej tylnej koronce i
najwiekszej przedniej tarczy)

Najwigksza
tarcza

Qoo

Montaz dzwigni

Zastosowac uchwyt kierownicy z maksy-
malna zewnetrzna $rednica 36 mm.

Moment dokrecania:
5 Nm Klucz imbusowy 4 mm

W przypadku niekorzystania ze wskaznika, dZzwignia zmiany
przetozen moze zosta¢ zamontowana po wewnetrznej lub po
zewnetrznej stronie dZwigni hamulca.

W czasie regulowania potozenia, wyja¢ wskaznik, a nastepnie
upewnic sie, ze zostat on
zabezpieczony w nowym potozeniu
za pomocg dwdch srub mocujacych.

Moment dokrecania:
2,5Nm

Wewnetrzna strona Zewnetrzna strona
2 <

Klucz imbusowy 3 mm E\@j

e Zamontowaé dzwignie zmiany biegéw w potozeniu, w ktérym nie
bedzie ona przeszkadzaé dziataniu hamulca i przerzucaniu.

* Nie stosowac w zestawieniu, ktére utrudnia dziatanie hamulca.

* Przy mocowaniu elementéw do powierzchni ramy/kierownicy
karbonowej sprawdzi¢ zalecenia producenta ramy/czesci
karbonowych odnosnie momentu dokrecenia w celu unikniecia
zbyt mocnego dokrecenia, co moze uszkodzi¢ materiat karbonowy
i/lub niedokrecenia, ktére moze prowadzi¢ do braku sity mocujacej
elementow.

Klucz imbusowy 3 mm \@)

Uwaga: Nie nalezy prébowac
rozbierania gtéwki,
poniewaz moze
to spowodowac
niewtasciwe dziatanie.

Wymiana i instalacja wskaznika

Demontaz i montaz powinny by¢ wykonywane jedynie podczas

usuwania lub wymiany wskaznika. Dla strony przedniej kierunek

obrotu w czasie wyjmowania i instalowania jest przeciwny do

potfozenia igty.

[Demontaz]

1. Wykreci¢ dwie sruby mocujace wskaznika.

2. Podnies¢ soczewke jak pokazano na ilustracji, a nastepnie
odczepi¢ zakrzywiona czes$¢ i zdjaé wskaznik.

Sruby mocujace wskaznik

Wskaznik

Zakrzywiona czes¢

Korpus gléwki  Sruba mocujaca gléwke piasty.

[Montaz]

3. Nacisnaé dzwignie B osiem razy
lub wiecej, w celu ustawienia
dzwigni w najwyzszym potozeniu.

4. Sprawdzi¢, czy igta wskaznika
skierowana jest w lewo, a
nastepnie wyréwnagé trzpieri u
dotu wskaznika oraz wystep na
wskazniku ze znakami A na
mechanizmie dzwigni zmiany
biegdw. Nastepnie wiozyé
wskaznik do mechanizmu dzwigni
zmiany biegéw jak pokazano
na ilustracji, rozpoczynajac od wystepu a nastepnie trzpienia,
w kolejnosci odwrotnej do zdejmowania.

5. Dokreci¢ dwie sruby mocujace.

6. Sprawdzi¢ dziatanie wskaznika. Jezeli nie dziata on poprawnie
zamontowac go ponownie
zwracajac szczegdlng uwage na
kroki 3 i 4.

Moment dokrecania:
0,2 Nm

<Jezeli wskaznik nie jest instalowany>

1. Zdemontowac ostone zabezpieczajaca mocowanie wskaznika,
ktdéra przymocowana jest do wskaznika, poczynajac od
krétszego wypustu, jak pokazano na ilustraciji.

2. Najpierw wiozy¢ wypust ostony zabezpieczajacej mocowanie
wskaznika do otworu bez oznaczenia A, a nastepnie umiesci¢
w mechanizmie dzwigni przerzutki i zabezpieczy¢ za pomoca
$ruby mocujacej wskaznika.

Wskaznik
Ostona zabezpieczajaca 4
mocowanie wskaznika

Oslona
zabezpieczajaca
mocowanie
wskaznika

SSU Krotszy wypust

Moment dokrecania:
0,2Nm

Mechanizm dZwigni
przerzutki

NOTE:
Nie dopycha¢ dzwigni hamulca do pokrywy wskaznika,
gdyz moze to spowodowac problemy z dziataniem igty.




